Elbil - det
beste alternativ

I AN 23/9 2014 har en rekke «promi-
nenser» fra ulike organisasjoner et
innlegg under ovenstiende over-
skrift. De kunne gjerne hengt et
spgrsmalstegn etter utsagnet, ialle
fall hvis en skuer litt lenger enn sin
egen navle. Totalt sett er vel elbilen

minst en like stor miljgverstingsom

andre biler, men problemene flyttes
fra bysamfunnene hvor de medvir-
ker til mindre forurensning, og over
til gruve- og industrisamfunnene
som skaffer rastoffene til produksjo-
nen av disse transportmidlene, samt
produserer dem.

Men det er lett for oss 4 ignorere
virkningen denne produksjonen har

miljg og natur i de land hvor den

oregar. Klimamessig har det null be-

tydning om en velger det ene kontra
det andre alternativet. Det er ennd
ikke pavist noen annen global
sammenheng mellom CO2 og tempe-
ratur enn at fgrst stiger temperatu-
ren og sd gker CO2 niviet i atmosfze-
ren, og vise versa. Klimamodellene til
FNs klimapanel er heller drlige bevis
pé at CO2 er noen temperaturdriver.
For gvrig skal en kjgre ganske langt
med en elbil fgr en har fatt igjen for
energiforbruket (og dermed CO2 ut-
slippet) med & produsere den, men
skitt au, utslippene kommer ikke her.

Forfatterne sler: «Elbilpolitikken bi-
drar til 2 redusere bade lokal for-
urensning og CO2- utslipp, og gir der-
med bedre helse bade for folk og for
planeten». Ja mon det, virker som
lettbente utsagn uten dokumenta-
sjon. CO2 har ingen innflytelses p4
var helse, men var atmosfare ma
inneholde mer enn 200 ppm av gas-
sen for at liv skal kunne eksistere pa
kloden. Det kommer vel ogséd an p&
hva den lokale forurensning er
sammensatt av fgr en kan si at den
har innflytelse pa var eller klodens
«helse».

NAFs leder hadde for en tid tilbake
en innlegg i Motor hvor han ga til
beste klimavennligheten til dieselbi-
ler. (Jeg skrev et innlegg mot syns-
punktene som ble fremmet. Det falt
ikke i god jord og ble verken kvittert
for eller kom pa trykk). Ensidig pro-
paganda er ikke av det gode. 54 heller
ikke ndr det gjelder elbiler. Uten sterk
subsidiering fra statens og kommu-
nenes side ville neppe elbilene vart
attraktive for dem som anskaffer
dem. De reduserer ikke kravet til
infrastruktur for kommunikasjon,
men reduserer bl.a. inntektsgrunnla-
get til kommuner via redusert inn-
gang av parkeringsavgifter, og belas-
ter dermed andre « bilister
for inndekking av subsidieringen
som kommer el-bil-eierne til gode.
Jeg foretrekker en bil med en ef-
fektiv bensinmotor og et godt varme-
apparat for vinterkjgring som er eg-
net bade for korte og lange turer, s3
jeg herer til blant de 85 % som frem-
deles kjgper konvensjonelle biler.
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